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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Verriegelungsrnechanismus fur eine Sitzbaugruppe 

® Bei einem Verriegelungsrnechanismus 20 in einer Fahr- ' 
zeugsitz-Gelenkbaugruppe 30 ist eine Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32 mit einer Sitzpolster-Gelenkplatte 36 zwecks 
Schwenkbewegung zwischen einer ersten Winkeipositi- 30 
on, welcher einer im wesentlichen aufrechten Position 
des Ruckeniehnenelementes 34 entspricht, und einer 
zweiten Winkelposition, welcher einer nach vorn umge- 
legten Position des Ruckeniehnenelementes 34 ent- 
spricht, umfaSt der Verriegelungsrnechanismus 20 eine 
Fuhrung, die in der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 angeord- 
net ist, und eine Begrenzung, die benachbart zur Fuhrung 
angeordnet ist. Ein Verbindungsarm element 50 besitzt 
eine Langsachse E, ein erstes Ende 52, ein zweites Ende 
54 und ein Folgeelement, welches benachbart zum zwei- 
ten Ende 54 so angeordnet ist, date es in zwangsfaufiger 
Gleitverbindung mit der Fuhrung gehalten wird. Das Ver- 
bindungsarmelement 50 ist schwenkbar neben dem er- 
sten Ende 52 an der Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32, beab- 
standet von der Schwenkachse H zwecks Bewegung um 
eine Verbindungsschwenkachse LP zwischen einer ersten 
verriegelbaren Position, die der ersten Winkelposition 

entspricht, und in welcher das Folgeelement die Begren- 

lung beruhrt, und einer zweiten verriegelbaren Position, - 
die der zweiten Winkelposition entspricht, und in welcher 
das Folgeelement die Begrenzung. beriihrt, und durch 
eine dazwischen befindliche unverriegelte Position, die 
einer Zwischenposition zwischen der ersten und der zwei- 
ten Winkelposition entspricht, und in welcher ... ^ . 
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Beschreibung 



Diese Patenianmeldung beansprucht die Prioritat der vor- 
laufigen Patentanmeldung in den Vereiniglen Siaaien mil 
. ctem Aktenzeichen 60/187 861, welche am 8. Marz 2000 5 
- hinterlegt wurde, 

Anwendungsgebiet der Erfindung 

Diese Erfindung betrifft Verriegelungemechanismen zur 10 
Anwendung bei Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppen und insbe- 
sondere Verriegelungsmechanismen zur Anwendung in 
Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppen, bei welchen die Riicken- 
lehne des Fahrzeugsitzes eine nach vom umgelegte, ge- 
kippte Position annehmen kann. .15 

Hintergrund der Erfindung 

Personenfahrzeuge, insbesondere kombinierte Personen- 
nutzfahrzeuge. z. B. Mini vans, besitzen gewohnlich Ruck- 20 
sitze (zweite und dritte Reihe), und moglicherweise auch 
eine Vordersitzreihe, bei welchen die Ruckenlehnen nach 
vorn in eine im wesentlichen horizontal angeordnete ge- 
kippte Position umgelegt werden kdnnen, um dadurch das 
Einsteigen und Aussleigen der Fahigasle zu dein Bereich 25 
hinter den umgelegten Sitzen zu ermoglichen, um die Auf- 
nahme von groBen oder langen Gegenslanden in das Fahr- 
zeug zu erleichtem und um eine geeignete. im wesentlichen 
horizontale ebene Flache fiir Gegenstande, welche in einem 
Fahrzeug moglicherweise benutzt werden, z. B. Aktenkof- 30 
fer. Laptops, Speisen und Getranke usw. vorzusehen. 

In einem Transporter mit offenem Kasten, welcher Vor- 
der- und Rucksitze besitzt, ist es ebenfalls ublich, daB die 
Riicksitze Polsterteile aufweisen, die aus einer im wesentli- 
chen horizontalen, besetzbaren Position nach oben und hin- 35 
ten in eine hochstehende Verstauposition geklappt werden 
konnen, wodurch die Lagerung von Frachtgut zwischen den 
Vorder- und Rucksitzen moglich wird, wenn sich das Sitz- 
poister in dieser aufrechten Verstauposition befindet. 

AuBerdem sind verstellbare Fahrzeugsitze bekannt, bei 40 
welchen eine Ruckenlehne an einem Silzpolster schwenkbar 
befestigt ist, so daB sie aus einer aufrechten besetzbaren Po- 
sition in eine bestimmte zuruckgeklappte Position verstell- 
bar ist. 

Bei jeder der zuvor beschriebenen Fahrzeugsi tzanordnun- 45 
gen umfaBt der Fahrzeugsi tz in typischer Weise ein Paar von 
Fahrzeugsitzgelenkeri, wobei jedes Fahrzeugsitzgelenk eine 
Montageplatte aufweist, welche fest mit einem Fahrzeug- 
si tzpolster verbunden ist, sowie eine kreissegmentforniige 
Platte, welche fest mit der Fahrzeugsi tz- Ruckenlehne ver- 50 
bunden ist. Die Schwenkbewegung des Ruckenlehnenteiles 
relativ zum Sitzpolsterteil wird mittels einer selektiv wirksa- 
men Verriegelung verhindert, fur welche eine im wesentli- 
chen unfixierte Verrastung in jeder der beiden Winkelposi- 
tionen des Sitzpolsters relativ zur Ruckenlehne vorgesehen 55 
ist. Gewohnlich besitzen diese Verriegelungen eine manuell 
betatigbare Klaue, welche an der Montageplatte befestigt 
ist, um mit einem Nockenteil zusammenzuwirken, welches 
ebenfalls an der Montageplatte schwenkbar befestigt ist. 
Das Nockenteil wirkt reibschlussig mit einer ere ten Nocken- 60 
flache zusammen, welche an der kreissegmentfdrniigen 
Platte angeordnet ist, wenn das Ruckenlehnenteil sich in sei- 
ner aufrechten besetzbaren Position befindet, und es wirkt 
mit einer zweiren NockenflMche zusammen, die an der kreis- 
scgmcnttormigcn Platte im Winkclabstand von der crstcn 65 
Nockenflache angeordnet ist, wenn das Ruckenlehnenteil 
sich in seiner nach vorn geklappten Verstauposition oder in 
einer zuriickgeklappten Position befindet, falls es die Benut- 



zung erforden. Die erste und zweite Nockenflache sind an 
der Oberseite der kreissegraentiormigen Platte in typischer 
Weise im Abstand von einigen Zoll voneinander enlfernt an- 
geordnet, um das Verschwenken.des Ruckenlehnenteiles in- 
nerhalb eines festgesetzten Winkels von bis zu elwa 120 
Grad zu fiihren. Dementsprechend wird eine relativ groBe 
kreissegmenttbnnige Platte benotigL, um eine im wesentli- 
chen unfixierte Verrastung in den zwei Positionen nut maxi- 
mal em Winkelabstand zu ermoglichen. Die Verwendung 
von diesen groBen kreissegmentfonnigen Flatten ist hochst 
unerwiinscht, weil es schwierig ist, diese innerhalb des vor- 
gesehenen begrenzten Raumes der Verkleidung von moder- 
nen Fahrzeugsi tz-Gelenkkonstruktionen zu befestigen. 

Die kanadische Offenlegungsschrift Nr. 2 286 048 von 
Smuk, veroffentlicht am 15. Oktober 1998, mit dem Titel 
"Einhand-Freigabemechanismus zur Betatigung, eines 
Fahrzeugsitzes" beschreibt einen Fahrzeugsitz, bei welchem 
die Ruckenlehne nach vom ubcr das Si tzpolster geklappt 
werden kann. wobei die Winkelposition der Ruckenlehne 
relativ zum Silzpolster sowohl in der aufrechten Position als 
auch in dei* nach vorn umgelegten Position durch einen An- 
schlag. bestirnmt wird, welcher mit einem bogenforrnigen 
Schlitz in einer die Drehbewegung fuhrenden Platte zusam- 
men wirkt. Es ist erkennbar, daB der Raum fur die die Dreh- 
bewegung fuhrende Platte, in welcher sich der bogenfor- 
mige Schlitz befindet, unerwiinscht breit ist. 

Im. US-Patent Nr. 6 102 771 mit dem Titel Sitz-Klappine- 
chanismus, welches am ll.Januar 2000 fur Shea erteilt 
wurde, wird eine Klappsitzanordnung beschrieben, die ein 
Sitzunterteil aufweist, das an einer schwenkbaren Halterung 
befestigt ist, wobei die schwenkbare Halterung an einem 
Befestigungsteil angeordnet ist, das mit dem FuBboden des 
Falirzeuges verbunden ist. Die Ruckenlehne ist mit der 
schwenkbaren Halterung gelenkig verbunden. Das Sitzun- 
terteil kann aus einer horizontalen besetzbaren Position nach 
hi men und oben in eine aufrechte Verstauposition ge- 
schwenkt werden, in welcher es die Ruckenlehne beruhrt, 
um die Anordnung von Frachtgut zwischen den Vordersit- 
zen und den Rucksitzen des Fahrzeuges zu ermoglichen. 
Eine Doppelplatte wirkt mit einem federbelasteten Rastme- 
chanismus zusammen, um das Sitzunterteil in seiner Sitzpo- 
sition sowie dann zu verriegeln, wenn es in die aufrechte Po- 
sition geklappt wurde. Die Gelenkbefestigung und die Dop- 
pelplatte sind, weil sie mit dem federbelasteten Verriege- 
lungsmechanismus sowohl in der besetzbaren als auch in 
der Verstauposition des Sitzpolsterteiles zusammenwirken 
mussen, unerwiinscht groB. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine in zwei 
Positionen fixierbare Verriegelung zur Anwendung an ei- 
nem Fahrzeugsitzgelenk zu scharTen. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine in 
zwei Positionen fixierbare Verriegelung zur Anwendung an 
einem Fahrzeugsitzgelenk zu schaffen, wobei die Verriege- 
lung wesentlich kleiner als die in zwei Positionen fixierba- 
ren Verriegelungen des Standes der Technik ist und eine ver- 
gleichbare Leistungsfahigkeit aufweist. 

Noch eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
besteht darin. eine in zwei Positionen fixierbare Verriege- 
lung zur Anwendung an einem Fahrzeugsitzgelenk zu schaf- 
fen, welche besser in einen von der Konstruktion begrenzten 
Raum paBt. 

Zusaiiunenfassung der Erfindung 

ErfindungsgcmaB wird cin Vcrriegclungsmcchanisnius 
zur Anwendung in einer Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe ge- 
schaffen, welcher eine Ruckenlehnen-Gelenkplatte, die an 
einem Riickenlehnenelement befestigbar ist, und eine Sitz- 
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polster-Gelenkplatie, die an eineni Sitzpolsterelement befe- 
stigbar ist, umfaBt. Die Ruckenlehnen-Gelenkplatle ist 
schwenkbar mil der Sitzpolster-Gelenkplatte zwecks 
Schwenkhewegung um eine Schwenkach.se zwischen einer 
ersten Winkelposition, die einer im wesentlichen aufrechten 
Position des Ruckenlehnenelementes entspricht. und einer 
zweiten Winkelposition, die einer nach vom unigelegien Po- 
sition des Ruckenlehnenelementes entspricht, verbunden. 
Der Verriegelungsmechanisnius umfaBt eine Fiihrungsein- 
richtung, die in der Sitzpolster-Gelenkplatte angeordnet ist, 
und eine Begrenzungseiririchtung, die benachbart zur Fuh- 
rungseinrichtung angeordnet isL Ein Verbindungsarmele- 
mem umfaBt eine Langsachse, ein erstes Ende, ein zweites 
Ende und ein Folgeelement. welches benachbart zum zwei- 
ten Ende so angeordnet ist, daB es durch die Fiihrungsein- 
richtung in zwangslaufiger Gleitverbindung gehalten wird. 
Das Verbindungsarmelement isi schwenkbar benachbart 
zum crstcn Ende an der Ruckcnlchncn-Gclcnkplattc. bcab- 
standet von der Schwenkachse, zwecks Bewegung um eine 
Verbindungsschwenkachse zwischen einer ersten verriegel- 
baren Position, die der ersten Winkelposition entspricht, und 
in welcher das Folgeelement die Begrenzungseinrichtung 
beruhrt, und einer zweiten verriegelbaren Position, die der 
zweiten Winkelposition entspricht, und in welcher das 
Folgeelement die Begrenzungseinrichtung beruhrt, sowie 
durch eine dazwischenliegende unverriegelbare Position, 
welche einer Zwischenposition zwischen der ersten und der 
zweiten Winkelposition entspricht, und in welcher das 
Folgeelement aus dem Kontakt mit der Begrenzungseinrich- 
tung entfemt wird, bewegbar. Eine Verriegelungseinrich- 
tung ist an der Sitzpolster-Gelenkplatte zum selektiven Hal- 
ten des Folgeelementes des Verbindungsarmelementes in 
Zwangs kontakt mit der Begrenzungseinrichtung befesugt, 
um dadurch die Sitzpolster-Gelenkplatte in der ersten oder 
der zweiten Winkelposition zu halten. 

Andere Vorleile, Kennzeichen und Merkmale der vorlie- 
genden Erfindung sowie Verfahren zum Betrieb und zur Be- 
tatigung der betreffenden Elemenle der Struktur, sowie die 
^Combination der Bauteile und die Wirtschafdichkeit der 



gruppe und des Verriegelungsmechanismus nach Fig. 1, in 
welcher sich die Ruckenlehnen-Gelcnkplaite in einer im we- 
sentlichen aufrechten Position befindet, die einer aufrechten 
hesetzharen Position der Ruckenlehne eines Fahrzeugsityes 
5 entspricht; 

Fig. 4 ist eine der Fig. 3 ahnliche Seitenansicht, in wel-. 
cher die Ruckenlehnen-Gelenkplatte aus ihrer im weseni li- 
chen aufrechten Position um ein Viertel des Weges in Rich- 
lung einer vollstandig nach vorn umgelegten Position nach 
10 vom geschwenkt wurde; 

Fig. 5 ist eine der Fig. 4 ahnliche Seitenansicht, in wel- 
cher die Ruckenlehnen-Gelenkplatle um die Halfte der voll- 
standig nach vorn umgelegten Position nach vom ge- 
schwenkt wurde: 
15 Fig. 6 ist eine der Fig. 5 ahnliche Seitenansicht, in wel- 
cher die Ruckenlehnen-Gelenkplatle etwa drei Viertel des 
Weges bis zur vollstandig nach vom umgelegten Position 
geschwenkt wurde; 

Fig. 7 ist eine der Fig. 6 ahnliche Seitenansicht, in wel- 
20 cher die Ruckenlehnen-Gelenkplatle in die vollstandig nach 
vom umgelegte Position geschwenkt wurde; und 

Fig. 8 ist eine der Fig. 7 ahnliche SeitenansichU in wel- 
cher der Verriegelungsmechanismus die Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte in ihrer vollstandigen nach vom umgelegten Posi- 
tiun halt. 



25 



30 
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Detaillierte Beschreibung einer bevorzugten Ausfuhrungs- 
form 

Nunmehr soil auf die Fig. 1 bis 8 Bezug genommen wer- 
den, welche den Verriegelungsmechanismus, der insgesamt 
mit dem Bezugszeichen 20 bezeichnet isL zur Verwendung 
in einer Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe, die insgesamt mit 
dem Bezugszeichen 30 bezeichnet ist, zeigen. Die Fahr- 
zeugsitz-Gelenkbaugruppe besitzt eine Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte32, die an einem Ruckenlehnenelement34 (in den 
Fig. 3 bis 8 durch Phantomlinien dargestellt) befestigbar ist, 
sowie eine Sitzpolster-Gelenkplatte 36, die an einem Sitz- 
polsterelement 38 (in den Fig. 3 bis 8 ebenfalls durch Phan- 



Herstellung sollen durch das Studium der folgenden detail- 40 tomlinien dargestellt) befestigbar ist. Die Ruckenlehnen- 



lierten Beschreibung und der anliegenden Patentanspriiche 
unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen besser 
verstandlich werden, wobei die Zeichnungen im folgenden 
kurz beschrieben werden. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Die neuen Merkmale, welche bezuglich des errindungs- 
gemaBen Verriegelungsmechanismus fur charakteristisch 
gehalten werden, und die seine Struktur, Organisation, Ver- 
wendung und Betriebsweisen betreffen, sollen mit weiteren 
Zielen und Vorteilen unter Bezugnahme auf die anliegenden 
Zeichnungen besser verdeutlicht werden, in welchen eine 
bevorzugte Ausruhrungsfonn der Erfindung beispielhaft 
dargestellt ist. Es wird jedoch ausdriicklich betont, daB die 
Zeichnungen nur darstellenden und beschreibenden Charak- 
ter haben, und daB sie die Erfindung nicht beschriinken sol- 
len. Die anliegenden Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 ist. eine perspektivische Ansicht einer Fahrzeug- 



Gelenkplatte 32 ist mit der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 
durch einen Hauptgelenkbolzen 39 zwecks Schwenkbewe- 
gung um eine Schwenkachse "H" zwischen einer ersten 
Winkelposition, die einer im wesentlichen aufrechten Posi- 
45 tion des Ruckenlehnenelementes 34 entspricht, und wie sie 
am besten in den Fig. 1 bis 3 erkennbar ist, und einer zwei- 
ten Winkelposition, die einer nach vorn umgelegten Position 
des Ruckenlehnenelementes 34 entspricht, und die am be- 
sten in Fig. 8 erkennbar ist, verschwenkbar. Dies wird durch 
50 den eingeschlossenen Winkel "X" angedeutet, der in den 
Fig. 3, 7 und 8 dargestellt ist. 

Der Verriegelungsmechanismus 20 umfaBt eine Fuh- 
rungseinrichtung, welche in der dargestellten bevorzugten 
Ausfuhrungsfonn einen Fuhrungsschlitz 40 umfaBt, der in 
55 der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 angeordnet ist. Der Fuh- 
rungsschlitz 40 besitzt ein oberes Ende 42 und ein unteres 
Ende 44 und ist dazwischen im wesentlichen geradlinig und 
bildet eine zwischen dem oberen Ende 42 und dem unteren 
Ende 44 verlaufende Langsachse T". In der dargestellten 
sitz-Gelenkbaugruppe, welche eine bevorzugte Ausfiih- 60 bevorzugten Ausfuhrungsform ist das oberc Ende 42 des 



rungsform des erfindungsgemaBen Verriegelungsmechanis- 
mus darstellt, von vom links; 

Fig. 2 ist eine vergroBerle perspektivische Ansicht eines 
Bereiches der Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe und des Ver- 
riegelungsmechanismus nach Fig. 1 von links untcn, wobci 
eine Abdeckplatte zur Verbesserung der Verstandlichkeit 
cntfernt wurde; 

Fig. 3 ist eine Seitenansicht der Fahrzeugsitz-Gelenkbau- 
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Fuhrungsschlitzes 40 naher zur Schwenkachse "H" angeord- 
net als das untere Ende 44 des Fuhrungsschlitzes 40, ob- 
gleich dies nicht notwendigerweise so sein muB. Auch die 
Langsachse "L" des Fuhrungsschlitzes 40 verlauft vorzugs- 
wcisc, jedoch nicht notwendigerweise durch die Schwenk- 
achse "H". 

Eine Begrenzungseinrichtung ist an einem Ende des Fuh- 
rungsschlitzes 40, und vorzugsweise benachbart zum oberen 
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Ende 42 des Fiihrungsschliizes 40 angeordnei. In der darge- 
siellten bevorzuglen Ausfuhrungsforrn umfaBt die Begren- 
zungseinrichtung den oberen Endflachenbereich 46 des Fuh- 
rungs.schlir.7es 40. Weiterhin ist die Begrenzungseinrichlung 
in einem Winkel angeordnet, welche den Winkel "X", der 
durch die erste Winkelausrichlung, die am besien in Fig. 3 
erkennbar ist, und die zweite Winkelausrichlung, die am be- 
sien in den Fig. 7 und 8 erkennbar isl, gebildel wird. hal- 
biert. Die Halbierung des Winkels "X" ist durch die einge- 
schlossenen Winkel "Y" in den Fig. 3, 7 und 8 erkennbar, 
wobei die Winkel H Y" einander gleich sind. Mil anderen 
Worten, wenn sich sich die Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32 
in ihrer ersten Winkelausrichlung befindet, wie dies in Fig. 3 
dargeslellt ist, ist der eingeschiossene Winkel "Y" dem ein- 
gcschlossenen Winkel "Y" gleich, der in den Fig. 7 und 8 
dargeslellt ist, wenn sich die Ruckenlehnen-Gelenkplatte in 
ihrcr zweiien Winkelausrichlung befindet. Diese Halbierung 
des Winkels "X" cntspricht der nach unicn gcrichtctcn Be- 
wegung des Bolzenelementes 60 im Fiihrungsschlitz40 von 
ilcm oberen Endflachenbereich 46. welche diese lbe Entfer- 
nung wie die Ruckbewegung des Bolzenelementes 60 nach 
ohen entlang des Fuhrungsschlitzes zum oberen Endflachen- 
bcreich 46 darstellt. 

liin Verbindungsarmelement 50, welches eine Langs- 
uchse "E", ein ersles Ende 52 und ein zweiies Ende 54 be- 
sil/.l, ist schwenkbar und nahe dem erslen Ende 52 an der 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32, beabstandet. von der 
Schwenkachse "H". zwecks Bewegung um eine Verbin- 
dunj»sschwenkachse M LP" befestigt. Diese Beabstandung 
der Verbindungsschwenkachse "LP" von der Schwenkachse 
"IT sorgt fur eine bogentonnige Bewegung der Verbin- 
dungsschwenkachse "LP" bei der Schwenkbewegung der 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32 um die Schwenkachse "H". 

Ein Folgeelement umfaBt vorzugs weise ein Bolzenele- 
menl 60, welches an dem Verbindungsarmelement 50 be- 
nachbart zu desseh zweiien Ende 54 befestigt ist. Das Bol- 
zenelement 60 umfaBt einen Kopfbereich 62 und einen 
Seh all bcreich 64, wie dies am besien in Fig. 2 erkennbar ist. 
Der Schaftbereich 64 ersireckt sich durch eine mit diesem 
zusainmenwirkende Offnung 59 in dem Verbindungsarm- 
clcntcnt 50, und er erstreckl sich bevorzugl im wesentlichen 
quer zur Langsachse "E" des Verbindungsarmelementes 50. 
so daB er verschieblich in dem Fuhrungsschlitz gehalten 
wird. 

Das Verbindungsarmelement 50 isl schwenkbar befestigt, 
so daB es sich, wie erwahnt, um die Verbindungsschwenk- 
achse "LP" zwischen einer ersten verriegelbaren Position, 
wie sic in Fig, 3 dargeslellt ist. und einer zweiien verriegel- 
baren Position, wie sie in Fig. 8 dargestellt ist, bewegt. Die 
crsic verriegelbare Position enlsprichl der erslen Winkelaus- 
richlung der Riiekenlehnen-Gelenkplatte 32. In der ersten 
verriegelbaren Position beruhrt das Bolzenelement 60 die 
Begrenzungseinrichtung, und zwar speziell den oberen End- 
flachenbereich 46 des Fuhrungsschlitzes 40. In gleieher 
Weisc beruhrt das Bolzenelement 60 in der zweiien verrie- 
gelbaren Po'sition den oberen Endflachenbereich 46 des 
Fuhrungsschlitzes 40. 

Das Verbindungsarmelement 50 isl auch durch eine da* 
zwischenliegende un verriegelbare Position bewegbar. wie 
dies am besien in Fig. 5 erkennbar ist. In dieser Position isl 
das Bolzenelement 60 von der Beruhrung mit der Begren- 
zungseinrichtung, namlich dem oberen Endflachenbereich 
46 des Fuhrungsschlitzes 40 entfemi und ebenfalls benach- 
ban zum unteren Ende 44 des Fuhrungsschlitzes 40 ange- 
ordnei. Es wird jedoch darauf hingewicsen, daB der Fuh- 
rungsschlitz 40, falls erwunscht, in der Weise langer sein 
kann. daB, wenn sich das Verbindungsarmelement 50 in sei- 
ner dazwischenliegenden unverriegelten Position befindel. 



das Bolzenelement 60 in einiger Entfernung vom unteren 
Ende 44 des Fuhrungsschlitzes 40 angeordnei isl. Die da- 
zwischeniiegende unverriegelte Position enispricht einer 
Zwischenwinke I position der Riickenlehnen-Gelenkplatie 
3 32. wobei die Zwischenwinkelposition der Halfie des Weges 
zwischen der ersten und der zweiien Winkelausrichlung enl- 
sprichl. 

Eine Verriegelungseinrichlung, die insgesamt mit dem 
Bezugszeichen 70 bezeichnet ist, umfaBt ein Nockenele- 
10 me-nt 72 und ein Klinkenelement 80. 

Das Nockenelement 72 ist schwenkbar an der Sitzpolster- 
Gelenkplatte 36 millets eines Gelenkbolzens 73 befestigt. 
Das Nockenelement 72 isl schwenkbar an der Sitzpolster- 
Gelenkplatte 36 befestigt, um einen Verriegelungskontaki 
15 mil dem Bolzenelement 60 an der Nockenflache 74 zu erzie- 
len, wenn sich das Bolzenelement 60 in Kontakt mil dem 
oberen Endflachenbereich 46 des Fuhrungsschlitzes 40 be- 
findet. 

Das Nockenelement 72 umfaBt auch eine Antiblockierfla- 

20 che 76, welche in der Weise an diesem angeordnei ist, daB 
sie sich nebendem Fuhrungsschlitz 40 befindet Die Anti- 
blockierflache 76 ist an dem Nockenelement 72 so ange- 
formt und angeordnet, daB sie das Bolzenelement 60 be- 
ruhrt, wenn das Bolzenelement 60 sich entlang des Fuh- 

25 rungsschlitzes 40 bewegl und es dem Nockenelement 72 er- 
moglichU seine Drehposition im wesentlichen zu halten, 
wenn das Bolzenelement 60 sich entlang des Fuhrungs- 
schlitzes 40 bewegt, insbesondere wenn das Bolzenelement 
60 benachbart zum unteren Ende 44 des Fuhrungsschlitzes 

30 40 angeordnet ist. In dieser Weise kann das Nockenelement 
72 das Bolzenelement 60 am unteren Ende 44 des Fuhrungs- 
schlitzes 40 nicht blockieren. Im Gegensatz dazu, kann das 
Nockenelement, wenn die Antiblockierflache nicht in geeig- 
neter Weise geformt ist, sich gegen den Uhrzeigersinn dre- 

.15 hen, weil es durch die Spannfeder 88 so vorgespannt wird, 
daB das Bolzenelement 60 am unteren Ende 44 des Fuh- 
rungsschlitzes 40 blockiert. 

Ein Betatigerarmbereich 78 steht gegeniiberliegend von 
der Nockenflache 74 und der Antiblockierflache 76 vor, so 

40 daB er durch das Klinkenelement 80 funktionell betaugbar 
ist. Auch eine Kontaktflache 79 ist zwischen dem Betatiger- 
armbereich 78 und der Nockenflache 74 angeordnet, so daB 
sie durch das Klinkenelement 80 funktionell betatigbar ist. 
Das Klinkenelement 80 ist durch den Schwenkbolzen 81 

45 an der Sitzpolster-Gelenkplatte 36 zwecks selektiv losbarem 
funktionellem Zusammenwirken mit dem Nockenelement 
72 schwenkbar verbunden, wenn sich das Nockenelement 
72 in Verriegelungskontakt mit dem Bolzenelement 60, ins- 
besondere mit der Kontaktflache 79 befindet, wodurch das 

50 Nockenelement 72 in Verriegelungskontakt mit dem oberen 
Endflachenbereich 46 des Fuhrungsschlitzes 40 und mit 
dem Betatigerarmbereich 78 gedruckt wird. um dadurch das 
Nockenelement 72 aus dem Eingriff mit dem oberen Endfla- 
chenbereich 46 des Fuhrungsschlitzes 40 zu entfernen. Wei- 

55 terhin umfaBt das Klinkenelement 80 einen Betatigergriff 
82, um eine Handbetatigung des Klinkenelementes 80 zu er- 
moglichen. 

Eine Abdeckplatte 86 ist mittels eines Bolzens 73 und ei- 
nes Bolzens 81 uber dem Nockenelement 72 und dem Klin- 

60 kenelement 80 in teilweise abdeckender Weise angeordnei. 
Das Klinkenelemenl 80 wird mittels einer Spannfeder 88, 
welche funktionell so verbunden ist, daB sie zwischen dem 
Klinkenelement 80 und dem Nockenelement 72 eine Span- 
nung ausiibl, in selektiv losbaren funktionellen Eingriff" mit 

65 dem Nockenelement 72 vorgespannt. In dieser Wcisc wird 
das Nockenelement 72 in Verriegelungskontakt mit dem 
Bolzenelement 60. sowohl indirekl durch das Klinkenele- 
ment 80 ais auch direkt mittels der Spannfeder 88 gebracht. 
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Ein Anschlagbolzen 89 verhindert cine Weiterbewegung des 
Klinkenclementes 80. 

In der zuvor beschriebenen Wcise ist die Verriegelungs- 
einrichtung 60 an der SitTpolster-Gelenkplatte 36 helesiigt. 
uin das Bolzenelement 60 des Verbindungsarmelemenles 50 5 
in zwangslaufigem Kontaki mil dem Begrenzungselenieni. 
namlich dem oberen Endflachenbereich 46 des Fuhrungs- 
schlilzes 40 zu ha! ten, uni dadurch die Riickenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32 in der ersten Winkelausrichtung, wie sie in 
Fig. 3 dargestellt ist, oder in der zweiten Winkelausrichtung. to 
wie sie in Fig. 8 dargestellt ist, zu ha] ten. 

Nunmehr soil auf die Fig. 3 bis 8 Bezug genoinmen wer- 
den, uni darzustellen, wie wahrend der Anwendung das 
Riickenlehnenelement 34 von seiner ira wesenilichen auf- 
rechten besetzbaren Position in die vollkommen nach vom 15 
umgelegte Position zur Berorderung von Ladegut ge- 
schwenkt wird. Wie in Fig. 3 erkennbar ist, befindet sich die 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32 in cincr crsicn Winkelaus- 
richtung, die mit einer iin wesentlichen aufrechten Position 
des Ruckenlehnenelementes 34 ubereinstimmt. Wie durch 20 
den Pfeil "A" in den Fig. 3 und 4 angedeutel ist, wird das. 
Klinkenelement 80 gegen die Vorspannung der Spannfeder 
88 mitlels eines umhullten Bowdenzugkabels (nicht darge- 
stellt), welches mit dem Betatigergriff 82 der Klinkenele- 
mentes' 80 durch die OfTnung 84 verbunden ist, in der Weise 25 
geschwenkl, daB das Klinkenelement 80 aus dem Eingriff 
mit der Kontaktfiache 79 am Nockenelement 72 entfemi 
wird, uni danach mit dem Betaligerarmbereich 78 des Nok- 
keneiementes 72 zusammenzuwirken und dadurch das Nok- 
kenelement 72 aus dem Verriegelungskontakt mil dem Bol- 30 
zenelement 60 zu entfernen. wie dies durch den Pfeil "B" in 
Fig. 4 dargestellt ist. Wie der Pfeil "C" zeigt, hat die Ruk- 
kenlehnen-Gelenkplatte 32 mit ihrer Schwenkbewegung 
nach vom begonnen, wodurch das erste Ende 52 des Verbin- 
dungsannelementes 50 sich endang eines bogenfbrmigen 35 
Weges bewegt. wie dies durch den Pfeil "D" in Fig. 4 darge- 
stellt ist. Demeritsprechend bewegt sich das Bolzenelement 
60, welches benachbart zum zweiten Ende 54 des Verbin- 
dungsarmelementes 50 angeordnet ist, entlang des Fuh- 
rungsschlitzes 40 nach unten zum unteren Ende 44 des Fun- 40 
rungsschlitzes 40, wie dies durch den Pfeil "F" dargestellt 
ist. 

Wie in Fig. 5 erkennbar ist, setzt die Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32 die nach vorn gerichtete Schwenkbewegung 
aus ihrer ersten Winkelausrichtung in ihre zweite Winkel- 45 
ausrichtung fort, wie dies durch den Pfeil "G" dargestellt ist. 
Speziell die Fig. 5 zeigt, daB die Ruckenlehnen-Gelenk- 
platte 32 den halben eingeschlossenen Winkel von ihrer er- 
sten Winkelausrichtung, die in Fig. 3 dargestellt ist, zu ihrer 
zweiten Winkelausrichtung" die in den Fig. 7 und 8 darge- 50 
stellt ist, zuriickgelegt hat. Dementsprechend hat das be- 
nachbart zum zweiten Ende 54 des Verbindungsarmelemen- 
tes 50 angeordnele Bolzenelement 60 das untere Ende 44 
des Fuhrungsschlitzes 40 erreicht, was durch den Pfeil "H" 
dargestellt ist. An diesem Punkt der nach vom gerichteten 55 
Schwenkbewegung der Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32 
schneidet die Verbindungsschwenkachse "LP" die Langs- 
achse "L" des Fuhrungsschlitzes 40. 

Wie in Fig. 6 erkennbar ist, setzt die Ruckenlehnen-Ge- 
lenkplatte 32 ihre Schwenkbewegung nach vorn aus ihrer 60 
ersten Winkelausrichtung in ihre zweite Winkelausrichtung 
fort, wie dies durch den Pfeil "I" dargestellt ist. Dementspre- 
chend wird nunmehr das Verbindungsarmelement durch die 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte 32 so gezogen, daB das Bolzen- 
element 60. welches benachbart zum zweiten Ende 54 des 65 
Verbindungsarmelementes 50 angeordnet ist, nach oben, 
wcg vom unteren Ende 44 des Fuhrungsschlitzes 40, zum 
oberen Ende 42 des Fuhrungsschlitzes 40 bewegt wird, wie 
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dies durch den Pfeil "J" dargestellt ist. Wie der Pfeil "K M in 
den Fig. -7 und 8 zeigt, setzt die Ruckenlehnen-Gelenkplatte 
32 die Schwenkbewegung fort, bis sie ihre zweite Winkel- 
ausrichtung erreicht. die der nach vom umgelegten Position 
des Ruckenlehnenelementes 34 entspricht. Dementspre- 
chend wird das Bolzenelement 60, welches benachbart zum 
zweiten Ende 54 des Verbindungsarmelementes 50 angeord- 
nel ist. entlang des Fuhrungsschlitzes 40 nach. oben zum 
oberen Ende 42 des Fuhrungsschlitzes 40 gezogen, wie dies 
durch den Pfeil "M" dargestellt ist, wo das Bolzenelement 
60 die Begrenzungseinrichtung, namlich den oberen Endfla- 
chenbereich 46 des Fuhrungsschlitzes 40 beruhrL Sobald 
das Bolzenelement 60 diese Position erreicht hat, veranlaBt 
die Zugfeder 88 das Nockenelement 72 in die Position zu- 
riickzukehren, in welcher es das Bolzenelement 60 des Ver- 
bindungsarmelementes 50 selektiv in zwangslaufigem Kon- 
taki mit dem oberen Endflachenbereich 46 des Fiihrungs- 
schlitzes 40 halt und dadurch die Ruckenlehnen-Gelenk- 
platte 32 in ihrer zweiten Winkelausrichtung blockiert. In 
gleicher Weise veranlaBt die Spannfeder 88 das Klinkenele- 
ment 80 zum funktioneilen Zusammenwirken mit dem Nok- 
kenelement 72, so daB das Nockenelement 72 das Bolzen- 
element 60 selektiv festhalt. 

Bei der Gestnltung und Herstellung des erfindungsge ma- 
Ben Verriegelungsmechanismus 20 konnen weilere Modifi- 
kationen und Veranderungen durchgefuhrt werden, ohne 
daB der Erfindungsgedanke und der Schutzumfang der Er- 
findung verlassen wird. welcher nur durch die anliegenden 
Paten tans priiche begrenzt werden soli. 

Patentanspriiche 

1. Verriegelungsmechani sinus (20) zur Anwendung in 
einer Fahrzeugsitz-Gelenkbaugruppe (30) mit einer 
Ruckenlehnen-Gelenkplatte (32), die an einem Ruk- 
keniehnenelement (34) befestigbar ist, und einer Sitz- 
polster-Gelenkplatte (36), die an einem Sitzpolsterele- 
ment (38) befestigbar ist, wobei die Riickenlehnen-Ge- 
lenkplatte (32) schwenkbar mit der Sitzpolster-Gelenk- 
platte (36) zwecks Schwenkbewegung um eine 
Schwenkachse (H) zwischen einer ersten Winkelposi- 
tion, welche einer im wesentlichen aufrechten Position 
des Ruckenlehnenelementes entspricht, und einer 
zweiten Winkelposition, welche einer nach vom umge- 
legten Position des Ruckenlehnenelementes (34) ent- 
spricht, zusarnmenwirkt, und der Verriegelungsmecha- 
nismus (20) umfaBt: 

eine Fiihrungseinrichtung, die in der Sitzpolster-Ge- 
lenkplatte (36) angeordnet ist; 

eine Begrenzungseinrichtung, die benachbart zur Fiih- 
mngseinrichtung angeordnet ist; 
ein Verbindungsarmelement (50), welches eine Langs- 
achse (E), ein erstes Ende (52), ein zweites Ende (54) 
und ein Folgeelemenl besitzl, welches benachbart zum 
zweiten Ende (54) so angeordnet ist daB es durch die 
Fiihrungseinrichtung in Gleitverbindung gehalten 
wird, wobei das Verbindungsarmelement (50) benach- 
bart zum ersten Ende der Riickenlehnen-Gelenkplatte 
(32), beabstandet von der Schwenkachse (H) zwecks 
Bewegung um eine Verbindungsschwenkachse (LP) 
zwischen einer ersten verriegelbaren Position, die der 
ersten Winkelposition entspricht und in welcher das 
Folgeelement die Begrenzungseinrichtung beriihrt^ und 
einer zweiten verriegelbaren Position, die der zweiten 
Winkelposition entspricht, und in welcher das Folge- 
element die Begrenzungseinrichtung beruhrt, und 
durch eine dazwischen liegende unverriegelbare Posi- 
tion, die einer Zwischenposition zwischen der ersten 
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und der zweiten Winkelposiiion entsprichu in welcher 
das Folgeelemeni von der Beriihrung mil dcm Begren- 
zungselement entfernt wird, befestigt ist; und 
eine Verriegelungseinrichtung, die an der Sitzpotsler- 
Gelenkplatte (36) befestigt ist, urn das Folgeelemeni 5 
des Verbindungsannelemenies (50) in zwangslaufigcm 
Koniakt mil der Begrenzungseinrichtung zu halien, urn 
dadurch die Ruckenlehnen-Gelenkplatie (32) in einer 
der erslen oder der zweiien Winkelposiuonen zu hal- 
ten. io 

2. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 1, 
in wekhem die Begrenzungseinrichtung in einem um- 
sehlossenen Winkei (79) angeordnei ist, welcher die er- 
st e Winkei ausrichtung und die zweite Winkelausrich- 
tung haibiert. 15 

3. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 2, 
in welchem das Folgeelemeni im wesentlichen quer zur 
Langsachse (E) dcs Verbindungsannelemenies (50) an- 
geordnei. ist. 

4. Verriegelungsmechanisnius (20) nach Anspruch 3. 20 
in welchem die Fuhrungseinrichtung einen Fuhrungs- 
schlitz (40) umfaBL 

5. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 4, 
in welchem der Fuhrungsschlitz (40) so ausgerichtet 
isU daB er ein oberes Ende (42) und ein unleres Ende 25 
(44) besitzL 

6. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 5, 
in welchem die Begrenzungseinrichtung am oberen 
Ende (42) des Fuhrungsschlitzes (40) angeordnei ist. 

7. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 6, 30 
in welchem die Begrenzungseinrichtung einen oberen 
Endflachenbereich (46) des Fuhrungsschlitzes (40) 
umfaBt. 

8. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 7, 

in welchem das obere Ende (42) des Fuhrungsschlitzes 35 
naher zur Schwenkachse (H) angeordnei ist als das un- 
lere Ende (44) des Fuhrungsschlitzes (40). 

9. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 8, 
in welchem der Fuhrungsschlitz (40) im wesentlichen 
geradlinig ist und eine Langsachse (L) bildet, die zwi- 40 
schen dem oberen Endflachenbereich (46) und dem un- 
teren Ende (44) verlauft. 

10. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 9, 
in welchem das Folgeelement des Verbindungsarmele- 
mentes (50) ein Bolzenelement (60) umfaBL, welches 45 
am Verbindungsarmelement (50) befestigt ist, urn in 
dem Fuhrungsschlitz (40) zu gleiten. 

11. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

10, in welchem die Langsachse (L) des Fuhrungsschlit- 
zes durch die Schwenkachse (H) verlauft. 50 

12. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

11, in welchem die Verriegelungseinrichtung ein Nok- 
kenelement (72) umfaBt, welches schwenkbar an der 
Sitzpolster-Gelenkplatle (36) befestigt ist, urn die Be- 
riihrung mit, dem Bolzenelement (60) zu biockiercn, 55 
wenn das Bolzenelement (60)' sich in Kontaki mil der 
Begrenzungseinrichtung befindet, sowie ein Klinken- 
element (80), welches schwenkbar an der Sitzpolster- 
(jelenkplatte (36) zwecks selektiv freigebendem funk- 
lionellen Eingriff mil dem Nockenelement (72) befe- 60 
stigt ist. 

13. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

12, in welchem das Klinkenelement (80) durch eine 
Spannfeder (88) in dem selektiv freigebenden funktio- 
ncllcn Eingriff mit dcm Nockenelement (72) gehahen 65 
wind, wodurch das Nockenelement (72) in Verriege- 
lungskontakt mit dem Bolzenelement (60) gedriickt 
wird. 
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14. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

1 3, in welchem die Spannfeder zwischen dem Klinken- 
elemeni (80) und dem Nockenelemenl (72) in funkiio- 
neller Verhindung sieht. 

15. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

14, in welchem die Spannfeder das Nockenelement 
auch direkl in Verriegelungskontakt mit dem Bolzen- 
element (60) bringt. 

16. . Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

15, welcher weiterhin eine Anublockierflache (76) an 
dem Nockenelement (72) umfaBt, wobei die Antiblok- 
kierflache (76) benachbart zum Fuhrungsschlitz (40) 
angeordnei und so geformt und posilioniert ist, daB sic 
das Bolzenelement (60) beruhrt, wenn das Bolzenele- 
ment (60) sich entlang des Fuhrungsschlitzes (40) be- 
wegt. 

17. Verriegelungsmechanismus (20) nach Anspruch 

16, welcher weiterhin einen Bctatigcrgriff (82) umfaBt, 
der an dem Klinkenelement (80) befestigt ist, urn die 
Handbelatigung des Klinkenelementes (80) zu enndg- 
lichen. 
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